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I.  RAPORT DE EXPERTIZA TEHNICA

1.DATE GENERALE
C.N.A.LR. S.A. prin Directia Regionald de Drumuri si Poduri Iasi, are in administrare

drumul national DN15, dupa cum urmeaza:

Bradu - Poiana Teiului - Piatra 223+411 308+860
15 Neamt - Costisa 318+300 345+100
Buhusi - Lespezi - Bacau 345+100 368+600

Din punct de vedere functional, DN 15 se incadreaza in categon&mﬁ?hi\natmnale

principale. e mé\.
Din punct de vedere tehnic, in conformitate cu Ordinul ,@? 017 pentru aproby
”Normelor tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor pu‘:ﬂ‘rcb” ﬂtﬁnﬂ:ﬁﬁ&ﬁbngl

|fll \
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prevederile AND 583-2002 - ”Normativ privind conditiile de relMozectarea

drumurilor §i stabilirea capacitdtii de circulatie a acestora”.

este clasificat ca drum de clasé tehnica II1. \

Drumul national DN15 pe acest sector, traverseazi zona de reh

DNI15 prezintd in sectiune transversald o platforma de 9,00 m, avand o parte carosabila
de 7,0 m cu doud benzi de 3,50 m latime fiecare si acostamente de céte 1,0 m latime.

Conform stirii de viabilitate a drumurilor nationale aflate in administrarea DRDP Iasi, pe
traseul drumului DN15 la km 335+165 existd un pod din beton armat, in lungime totala de
51,70m, peste canalul UHE, in apropierea localitatatii Podoleni, construit in anul 1962.

Conform Ordinului M.L.P.A.T. nr. 31/N din octombrie 1995, aceasti lucrare are
categoria de importanta deosebita “B”.

Pozitia kilometrica din starea de viabilitate este in concordantd cu bornele km existente.

Podul este amplasat pe teritoriul UAT Neamt.

2. OBIECTUL SI SCOPUL EXPERTIZEI
Lucrarea expertizatd este un pod situat pe DN15 la km 335+165, peste canalul UHE, in
apropierea localitatatii Podoleni, in judetul Neamt.
Scopul expertizei este stabilirea stirii tehnice a podului, precum §i a masurilor si

lucrdrilor necesare pentru reabilitarea lucrdrii si asigurarea conditiilor de siguranta a circulatiei.
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3. DATE SI INFORMATII UTILIZATE LA ELABORAREA EXPERTIZEI

La elaborarea expertizei au fost utilizate datele culese pe teren la cercetarea in situ
efectuatd in luna Noiembrie 2022,

S-au facut masuratori topografice pentru materializarea amplasamentului, concretizate
prin plan de situatie sc. 1:500.

Conform codului de proiectare seismica P100-1-2013, valoarea de varf a accceleratiei
terenului pentru proiectare este ag=0.30g, iar perioada de control (de colt) a spectrului de raspuns
este Tc=0.7 s.

Pentru stabilirea stirii tehnice a podului s-a efectuat o deplasare la amplasamentul
acestuia, s-au facut mésurdtori la elementele de constructie si observatii privind defectele si
degradérile existente utilizind ,Instructiuni pentru stabilirea stérii tehnice a unui pod,
indicativ AND 522-2006 .

In conformitate cu aceste instructiuni, s-a procedat la identificarea defectelor si

degradirilor aparente la elementele podului si anume:

> La elementele principale ale structurii de rezistenti;

> La elementele de rezistentd ale suprastructurii care sustin calea;
» La elementele infrastructurii (culei, racordari cu terasamentele);
> La albia paréului, apériri de maluri, rampele de acces la pod,

> La calea podului, parapete.

4.STANDARDE SI NORMATIVE APLICABILE
1) AND 522-2006 - Instructiuni pentru stabilirea stérii tehnice a unui pod
2) P 100-1/2013 - Cod de proiectare seismicd - Partea I - Prevederi de proiectare pentru
cladiri, indicativ P 100-1/2013
3) Legea nr. 10/1995 privind calitatea In constructii,
4) Legea 50/1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii,
5) Ordinul M.T. nr. 1296/2017 pentru aprobarea “Normelor tehnice privind proiectarea,
construirea si modernizarea drumurilor”,
6) NP 067/2002 Normativ departamental privind proiectarea lucrdrilor de apirare a
drumurilor si podurilor,
7) PD 95-2002 Normativ privind proiectarea hidraulica a podurilor si podetelor,
8) Legeanr. 177/2015 pentru modificarea si completarea Legii nr. 10/1995 privind calitatea

in constructii,
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9) HG. 907/2016, aprobarea continutului cadru al documentatiei tehnico — economice
aferente investitiilor locale,
10) Legea apelor 107/1996,
11) P 130-1999 - Normativ privind comportarea in timp a constructiilor
12) Instructiuni tehnice privind procedeele de remediere a defectelor pentru elementele de
beton si beton armat
13) MP 031-2003 - Metodologie privind programul de urmirire in timp a comportirii
constructiilor din punct de vedere al cerintelor functionale
14) Metodologia de stabilire a categoriei de importanti a constructiilor
15) Regulament privind stabilirea categoriei de importantd a constructiilor.
16) CD 99-2001 - Normativ privind repararea si intretinerea poderilor si podetelor de sosea
din beton, beton armat, beton precomprimat si zidérie de piatrad
17) CD 63-2000 - Normativ pentru proiectarea si folosirea aparatelor de reazem din neopren
pentru podurile de cale feratd si sosea
18) PD 165-2012 - Normativ privind alcétuirea si calculul structurilor de poduri si de podete
de sosea cu suprastructuri monolite si prefabricate
19) NP 115-2004 - Normativ privind proiectarea infrastructurilor de beton si beton armat
pentru poduri
20) AND 534-1998 - Manual pentru identificarea defectelor aparente la podurile rutiere si
indicarea metodelor de remediere.
21) CD 138-2010 - Normativ privind criteriile de determinare a stirii de viabilitate a
podurilor de sosea din beton, beton armat si beton precompromat metal §i compozitie.
22) AND 577-2002 - Normativ privind executia §i controlul calitétii hidroizolatiei la poduri.
23) AND 578-2002 - Normativ pentru executia plicilor de suprabetoane a podurilor sub
trafic.
24) Norme metodologice privind conditiile de inchidre a circulatiei si de instituire a
restrictiilor de circulatie in vederea executérii de lucréri in zona drumului public si/sau pentru
protejarea drumului.
25) AND 593-2014 - Normativ pentru sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei pe
drumuri, poduri i autostrazi.
26) P 15-2000 - Normativ pentru proiectarea aparatelor de reazem la podurile de sosea din
beton armat.

Standardele §i normativele indicate mai sus nu sunt limitative §i acestea se vor completa in

functie de valabilitatea acestora.
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5. DESCRIEREA LUCRARII
Podul traverseaza Canalul UHE, in apropierea localitatii Podoleni, judetul Neamt, la km

335+165, pe drumul national DN15.

Lucrarea este un pod cu suprastructura compusa din grinzi cu console si contragreutati,
iar infrastructura este compusa din doua pile, cu sectiunea dreptunghiulara din beton armat,
protejate de aripi.

Contragreutatile au rolulde a reduce valoarea momentului pozitiv din mijlocul
deschiderii, ceea ce permite reducerea corespunzatoare a inaltimii grinzilor in cadmp.

Grinzile sunt executate cu inaltime variabila pentru a prelua valorilor mari ale
momentelor negative de pe reazeme, iar consolele sunt executate sub forma unor cuve din beton
armat, umplute cu un beton de marca redusa. Acestea sunt plasate in locasuri special amenajate,
care sa permita comportarea lor ca niste console, nefiind admise rezemari intamplatoare ale
contragreutatilor.

Conform masuratorilor din teren, podul are o lungime de 50,00 m.

Podul este drept, pozitionat in aliniament si este amplasat oblic stanga 90°, pe axa
canalului.

Latimea suprastructurii inclusiv consolele de trotuar este de 9.70 m, iar latimea caii este
de 7,20 m, incadrata de borduri inalte din beton armat si trotuare cu un spatiu util de 0,85 m.

Podul a fost construit in anul 1962 si nu a fost supus unor lucrarilor de reparatii si
consolidare.

Schema statica este de grinda cu console, simplu rezemata, iar clasa de incarcare L.

Infrastructura este formata din doua pile din beton armat.

Inaltimea vizibila a elevatiilor este de 1,80 m pana la pereul din beton al canalului,
bancheta de rezemare are 1,60 m, iar latimea elevatiilor este de 7,10 m.

Suprastructura este alcituitd din doua grinzi principale din beton armat, avand inaltimea
variabila de 2,85 m pe reazeme si 1,10 m in camp, solidarizate cu antretoaze de capat si 3
antretoaze de camp. Latimea suprastructurii, este de 5,10 m, deschiderea de 30,00 m, grinzile
continuandu-se cu cosole in lungime de 10,00 m fiecare, acestea preluand rolul de contragreutati,
la modul descris mai sus.

Grinzile si antretoazele vor sustine placa carosabila, care se extinde in lateral, prin
console de trotuar, cu latimea de 2,30 m inclusiv grinzile de parapet.

Grinzile reazema pe pile, prin intermediul pendulilor din beton armat si a tachetilor

metalici.
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Calea pe pod este din imbracaminte asfaltica, prezinta straturi suplimentare si este
delimitata de borduri inalte din beton armat.

Trotuarele au imbracaminte asfaltica, nu prezinta parapete de siguranta, parapetele
pictonale sunt rigide, din beton armat.

Podul este prevazut cu patru guri de scurgere, dispozitivele de acoperire a rosturilor de
dilatatie fiind acoperite cu asfalt.

Canalul are o sectiune trapezoidala, prezinta pereuri din beton, si diguri de remuu.

Instalatii pozate sau suspendate de pod — nu sunt vizibile retele sau instalatii ancorate de

structura podului.

6. STAREA ACTUALA A LUCRARII
Pentru stabilirea starii tehnice a podului au fost efectuate deplasiri la lucrare, unde s-

au ficut masuritori pentru intocmirea releveului si s-au ficut observatii asupra podului si a
zonelor aferente acestuia conform *’Instructiuni pentru stabilirea stirii tehnice a unui pod”’
Indicativ AND 522— 2006 si dupd “Manualul privind defectele si degradarile aparente la
poduri rutiere §i indicarea metodelor de remediere" elaborat de CESTRIN.

La inspectarea lucrérii in situ s-au urmdrit si s-au evaluat parametrii care caracterizeazi
starea tehnica si cei care caracterizeazd gradul de functionalitate. Cu acestia s-au stabilit
indicii de calitate ai stérii tehnice (Ci), respectiv cei de functionalitate (Fi).

Starea tehnica generald a podului s-a exprimat apoi prin indicele de stare tehnici Ist,
care reprezintd suma tuturor indicilor de calitate (CLF1i).

In functie de valoarea indicelui Ist lucrarea se incadreazi in una din cele 5 clase tehnice,

corespunzitor Instructiei AND 522-2006 si se recomandd masurile de interventie.

7. PARAMETRII CARE CARACTERIZEAZA STAREA TEHNICA
(FIZICA) A PODULUI

Principalele defecte constatate pe teren in functie de indicii de calitate ai starii tehnice
sunt prezentate mai jos, lista completa fiind detaliata in tabelul 2 — notarea defectelor

constate in teren.
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C1. Elementele principale de rezistentii ale suprastructurii.

Pentru stabilirea indicelui de calitate se va verifica starea grinzilor si a consolelor cu

contragreutati.

Fisura oblica prin grinda, in dreptul pilei, cu infiltratii si carbonatari ale
betonului

Neconformitati in executie

infiltratii puternice la intradosul grinzilor, pete de rugina, exfolieri cu corodarea
armaturilor,carbonatarea betonului

Grinzile cumuleaza mai multor degradiri (exfolierea betonului, coroziunea
armiturii, carbonatari) care se manifestd prin modificarea proprietitilor fizico-
mecanice ale materialelor;

Zone cu defecte de suprafatd ale fetei vizute, culoare neuniforma, pete negre si
impuritati;

Eroziunea betonului, prezenta unor zone pe suprafata elementului in care

agregatele nu sunt inglobate 1n pasta de ciment;

C2. Elemente de rezistenti care sustin calea

Pentru stabilirea indicelui de calitate se va verifica starea antretoazelor, a placii

carosabile si a consolelor:

Console de trotuar puternic afectate de infiltratii, cu fisuri longitudinale la intrados,
in dreptul grinzii de parapet;

Cumularea mai multor degradéri la placa si console(coroziunea betonului si a
armiturii, exfoliere, fisuri, stalactite) care se manifestd prin modificarea formei
elementului si a proprietitilor fizico-mecanice ale materialelor;

Zone cu defecte de suprafatd ale fetei vazute, culoare neuniformi, pete negre si
impuritati;

Segregari ale betonului, prezenfa unor zone pe suprafata elementului in care

agregatele nu sunt inglobate in pasta de ciment.
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C3. Elemente ale infrastructurii (pile si culei), aparate de reazem, dispozitive de
protectie la actiuni seismice, sferturi de con sau aripi
Pentru stabilirea indicelui de calitate se va verifica starea:
- pilelor;
- racordarilor cu terasamentele.
Infrastructurile prezintd urmatoarele degradari:

rezemare necorespunzatoare pe pila;

reazem mobil tip pendul din beton, bancheta cu gunoaie si murdarie, infiltratii;

neconformitati de executie;

eroziunea betonului din aripi, la contactul cu apa.

C4. Albia, apariri de maluri, rampe de acces, instalatii pozate/suspendate de pod
Pentru stabilirea indicelui de calitate se va verifica starea:
- albiei;
- lucrarilor de aparare;
- rampelor de acces;
- instalatiilor pozate sau suspendate de pod.
Sunt constatate urmatoarele defecte si degradari:
- pereurile din beton prezinta fisuri si crapaturi, rosturi decolmatate prin care a crescut
vegetatie;

- sedimentare material aluvionar, cu reducerea sectiunii de scurgere a albiei;

C5. Calea pe pod, guri de scurgere, trotuare, parapete, rosturi
Pentru stabilirea indicelui de calitate se va verifica starea:
- imbracamintii pe partea carosabila;
- hidroizolatiei.
Sunt constatate urmatoarele defecte si degradari:
- parapet din beton armat inclinat spre albie, grinda de parapet fisurata din consola,
cu pericol de prabusire in albie ;
- acces necorespunzator pe trotuar, gol sub trotuar, cu risc de accidente ale pietonilor,
cale si parapaet rigid degradate;
- dispozitiv de acoperire lipsa, acoperit cu asfalt, fisurat si goluri,

- bordurile din beton armat exfoliate, cu armaturile corodate si reducerea sectiunii;

10
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- lipsa gratare la gura de scurgere, straturi suplimentare de asfalt;

- stalpisorii din panourile de parapet fisuriati;

- acces restrictionat pe trotuar, parapet rigid inclinat spre exterior, cu risc de accidente
pentru pietoni;

- infiltratii puternice si eflorescente cauzate de deteriorarea hidroizoiatiei, etc.

8. PARAMETRII CARE CARACTERIZEAZA GRADUL DE
FUNCTIONALITATE AL LUCRARII

Din punct de vedere functional s-au constatat urmétoarele, referitor la:

F1. Indicele de calitate determinat in functie de conditiile de desfisurare a
traficului pe pod

Lungimea podului este de 50,00 m, litimea este de 9,70 m, iar a carosabilului este de
7,20 m, pentru doud benzi de circulatie si corespunde cu latimea partii carosabile a drumului

(clasa tehnica III), dar fara a fi asigurat spatiul de siguranta.

F2. Indicele de calitate in functie de clasa de inciircare a podului
Drumul national are clasa tehnica III, iar podul este considerat ca fiind dimensionat la

clasa 1 de incarcare.

F3. Indicele de calitate determinat in functie de durata de exploatare a podului,
care a trecut de la constructia, sau de la ultima reparatie capitala si tipul podului

Podul are o durata de exploatare de peste 60 ani.

F4. Indicele de calitate determinat in functie de modul de respectare la executie a
proiectului, neasigurarea conditiilor de efectuare a lucririlor de intretinere si reparatii,
conditii de exploatare necorespunzitoare.

Neasigurarea scurgerii apei, stagnarea apei pe pod, existenta unor straturi suplimentare
a imbracamintii pe pod, lipsa indicatoarelor de restrictie viteza si tonaj, lipsa de estetica a

incadrarii in mediul inconjurator.

FS. Indicele de calitate care reflecti calitatea lucririlor de intretinere curenti
Lipsa totald a lucrdrilor de intretinere (Peste 50% din lucrédrile de intretinere

nerealizate).

11



Expertiza tehnica : “Pod pe DN15, km 335+165, peste canal UHE, in localitatea Podoleni, jud.Neamt”

9. STAREA TEHNICA A PODULUI

Starea tehnicd s-a stabilit conform ‘"Instructiunilor tehnice pentru stabilirea stirii
tehnice a unui pod” - indicative AND 522 —2006.

Indicele de calitate al stérii tehnice a podului este alcatuit din:

C=ZCj=Cl1+C2+C3+C4+C5=13 puncte

Indicele de calitate al principalelor caracteristici functionale ale podului este alcatuit

F=2XFj=F1+F2 +F3 + F4 + F5 =13 puncte

Starea tehnicd generald este exprimat prin indicele de stare tehnicd 1st:

1st=2Cj + 2Fj =13 + 13 = 26 puncte

Urmare a investigarii lucrdrii pe teren, in conformitate cu "Instructiuni tehnice
pentru stabilirea stiirii tehnice a unui pod " Indicativ AND 522 2006, podul a cumulat
un punctaj total de 26 de puncte si se incadreazd in Clasa stirii tehnice IV - STARE
TEHNICA NESATISFACATOARE (elementele constructive prezintd degradari vizibile
pe zone intinse cu tendinta de afectare a capacitétii portante) se recomandi mésuri ce constau

in reparatii, reabilitari sau inlocuirea unor elemente.

10. VARIANTE DE INTERVENTI - LUCRARI NECESARE

Avand in vedere ca podul are peste 60 de ani de cand a fost construit, durabilitatea

materialelor utilizate este pusa sub semnul intrebarii, starea de degradare constatata este foarte

avansata, ca urmare, varianta de interventie indicata de expertul tehnic este:

Executia unui pod nou

Aceasta solutie presupune devierea circulatiei pe rute ocolitoare, daca este posibil, sau
executia unui pod provizoriu.

Podul nou va trebui sa corespunda normelor europene conform SR-EN 1990:2004, SR
EN 1991-1:2004, SR EN 1992-2:2006, SR EN 1993-1:2007, SR EN 1994-2:2006, SR EN 1997-
1:2004, SR EN 1998:2:2006.
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Gabaritul podului va respecta prevederile STAS 2924-91, pentru drumuri de clasa tehnica
III, prevazandu-se o latime a partii carosabile in concordanta cu latimea platformei drumului si
a supralargii care se va introduce, avand in vedere amplasarea podului in curba.

Latimea totala a podului inclusiv trotuarele, va tine cont si de asigurarea latimii de lucru
a parapetului, care se va dispune pe ambele parti ale drumului.

Deschiderea podului si elevatia vor fi dimensionate in urma unui calcul hidraulic, podul
nou va asigura scurgerea debitului de calcul cu asigurarea de 1 % (conform HG 846/2001), cu
un spatiu de garda de min. 1.00 m.

Se va avea in vedere eventualitatea modificarii profilului longitudinal al drumului pe
acest sector, in scopul asigurarii unui debuseu adecvat al podului, pentru evacuarea debitelor
luate in calcul.

Sistemul de fundare va fi adecvat, determinat in functie de studiul geotehnic pe care va
trebui sa il elaboreze obligatoriu un geolog si verificat la cerinta Af.

Calea pe pod va respecta prevederile normativului AND 546/2003

Proiectantul de la faza de proiectare SF, va tine cont de recomandarea expertului si va

concretiza minim doua optiuni tehnice pentru realizarea acestui pod, cu respectarea conceptelor

de asigurare a cerintelor de calitate previzute de Legea nr 10/1995 referitoare la:
- rezistenta si stabilitatea la actiuni statice, dinamice gi seismice,
- siguranta in exploatare,

- igiena, s@ndtatea oamenilor, protectia si refacerea mediului.

11. CONCLUZII
Structura expertizata este un pod cu schema statica de grinda cu console si contragreutati,

construit sa suporte incarcarile aferente clasei 1 de incarcare si este amplasat pe un drum national
de clasa tehnica III.

Grinzile cu console se utilizeazi in cazul podurilor de sosea cu deschideri cuprinse intre
24-40 m, permit reducerea inél{imii suprastructurilor, ca urmare a reglirii valorilor momentelor
incovoietoare din cAmp si reazeme. Contragreutatile au rolul de a reduce valoarea momentului
pozitiv din mijlocul deschiderii, ceea ce permite reducerea corespunzitoare a inil{imii grinzilor
in camp.

Podul are o vechime de peste 60 de ani, calitatea si durabilitatea materialelor este

compromisa si nu a fost supus unor lucrari de interventie de tip reparatii capitale sau consolidari.
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Expertiza tehnica : "Pod pe DN15, ki 335+165, peste canal UHE, in localitatea Podolent, jud. Neamt”

Nu s-au facut determinari ale betonului prin incercari nedistructive, acestea flind

irelevante, tinand cont de starea de degradare a constructiei.

insuficient al podului existent, se considera ca lucrarile de modernizare sau reabilitare prin

extinderea infrastructurilor si ranforsarea/inlocuirea suprastructurii, pentru ridicarea clasei de

Avand in vedere solutia constructiva, clasa de incarcare inadecvata si gabaritul

incarcare, este foarte costisitoare atat din punct de vedere tehnic, cat si economic.

stabilirea stiirii tehnice a unui pod " Indicativ AND 522- 2006, podul a cumulat un punctaj

total de 26 de punmcte si se incadreazi in Clasa stiirii tehnice IV - STARE TEHNICA

NESATISFACATOARE.

Avantaje:

1.
2.

a partii carosabile de 7,80 m si doua trotuare pietonale cu latimea de 1,50 m, echipate cu parapete

de sigurantd a circulatiei rutiere pe pod cu nivel de siguranti tip H4b.

Urmare a investigdrii lucrdrii pe teren, in conformitate cu "' Instructiuni tehnice pentru

Expertul tehnic recomanda varianta de interventie — Executia unui pod nou;

Asigura o durata de exploatarea normala de cca. 100 ani.

Respecta prevederile normelor de proiectare a podurilor in vigoare, care prevede o litime

Nr. Varianta interventie Estimare perioada Estimare valorica
crt. de serviciu [fara TVA]
1 Executia unui pod nou 100 ani 7 500 000.00 ron

Facem precizarea ca prezenta expertiza este una cu caracter pur tehnic si nu una tehnico-

economica, valorile prezentate mai sus sunt orientative, nu au fost determinate pe baza de liste

de cantiati, cuantificate valoric intr-un program de calcul profesional, prin introducerea

articolelor de deviz, conform indicatoarelor cu normele republicane.

Estimarea este empirica, pe baza unor lucrari similare executate, existand posibilitatea ca

proiectantul de la faza SF, pe baza studiilor aprofundate de teren. a dimensionarilor si

calculelor de rezistenta, a solutiilor tehnice adaptate la recomandarile expertului tehnic. sa

evalueze diferit, in plus sau in minus fata de evaluarile prezentate mai sus.
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Expertiza tehnica : “Pod pe DN15, km 335+165, peste canal UHE, in localitatea Podoleni, jud.Neamt”

Avand in vedere ca s-au constata depunctari maxime de 8 pct.(art.17 AND522-2006) la
elementele de rezistenta ale suprastructurii si infrastructurii si avand in vedere prevederile
articolului 22 din AND522-2006, se vor institui urmatoarele restrictii:

- introducerea restrictiilor de vitezd v=30 km/h;

Art. 17. — In cazul existentei unor defecte sau degraddri importante la elementele
principale de rezistentd ale suprastructurii sau la elementele infrastructurii (depunctdri mai
mari decdt 7) care pericliteazd siguranta circulatiei, se vor lua mdsuri imediate conform

prevederilor din art. 22, indiferent de valoarea indicelui total de calitate.

Art. 22. — In cazul podurilor incadrate in clasa V se vor lua mdsuri imediate, care constau
din:

- introducerea restrictiilor de tonaj §i vitezd,

- instalarea unor limitdri de gabarit pentru a permite circulatia numai pentru un sir de

vehicule,

Prezenta expertiz3 tehnic3 este valabild cel mult 5 ani de la data intocmirii ei dacd in acest
timp nu survin urmétoarele evenimente:
- accidente de circulatie care s afecteze structura de rezistenta a podului;
- cutremure majore, explozii si alte evenimente care pot afecta semnificativ structura de
rezistentd a podului;

- inundatii care sd provoace coborarea exageratd a talvegului raului.

Noiembrie 2022
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Expertiza tehnica : “Pod pe DN15, km 335+165, peste canal UHE, in localitatea Podoleni, jud.Neamt”

IL. FISA DE CONSTATARE A STARII TEHNICE A UNUI POD

1. DATE DE IDENTIFICARE A LUCRARII
1.Tipul lucrérii de arta (pod, pasaj, viaduct)

2. Obstacolul traversat

3. Localitatea cea mai apropriata

4. Categoria, numérul drumului pe care este amplasat

5. Anul constructiei / consolidare;

6. Clasa de Incércare

Pod

canal UHE
Podoleni
DN 15
1962

1

7. Tipul podului, dupa schema statica de rezistentd, a modului de executie, oblicitate:

- dupa schema statica

- dupa modul de executie
- oblicitate
- dupi traseu

8. Materialul din care este alcatuit

grinda simplu rezemata

gr cu consola si contragreutati
monolit

oblic dreapta 90°

aliniament

b. + b.a.

9. Lungimea totald a podului, numérul de deschideri si lungimea lor:

Podul are o lumina 1=30,00 m, iar lung. totald L=50.00 m

10. Latimea podului (partea carosabild + trotuare), numérul de grinzi in sectiune transversali

Partea carosabila
Trotuare

Grinzi

= 720m
=2x0,85m
= grinzi din beton armat havar

2,85-1,10m

10. Aparate de reazem (tip, materialul din care sunt construite, scheme de amplasare)

11. Tip infrastructuri

12. Tip fundatii

13. Tipul imbracémintii pe pod
14. Rosturi tip

15. Parapeti pietonali

16. Racordari cu terasamentele

17. Aparidri de mal

penduli din b.a./tacheti metalici
pile din b.a..
directe

mixturi bituminoase

b.a.
aripi din beton

pereuri din beton

* in cazul podurilor oblice sau cu ziduri Intoarse de lungimi diferite, pozitia kilometrica este

cea rezultatd din pozitia kilometricd a primului parapet pe culee intélnit.



Expertiza tehnica : ”Pod pe DN15, km 335+165, peste canal UHE, in localitatea Podoleni, jud. Neamt”

2. NOTAREA DEFECTELOR CONSTATATE iN TEREN:

<11]
. ©
£
(:_ 8 Denumirea defectului Limite de punctare
2
~
C1(*) | C2
0 1 2 3 ¢
Absenta unor elemente structurale (antretoaze, rigidizéri,
SV 7 - 8 pentru C1
1 | contravantuiri, etc.) necesare pentru buna comportare a 5 - 6 pentru C2 B
structurii din fazele de executie sau exploatare P
Alinierea in plan rampa-pod necorespunzitoare, ldtime
2 | insuficientd a rambleului, acces dificil pe trotuarul podului, 4-5
pozitia incorectd a sferturilor de con. ]
Amplasarea incorecta a gurilor de scurgere, lipsa gritarelor 3-3 Poduri din b.a.
3 . o . i N 6-7 Poduri din b.p. sau
si/sau a tuburilor de prelungire, guri de scurgere infundate. metalice
Aparate de reazem inglobate in praf si murdérie,
nefunctionarea corespunzitoare a acestora. Blocarea
. N " . 3-5
4 | aparatelor de reazem si/sau impiedicarea deformatiilor din 7.8
temperaturd §i contractie ca urmare a deplasrii
infrastructurilor.
Aripi sau sferturi de con afuiate. 4_s
5 | Aripi deplasate fati de pozitia initiald sau pierderea formei 6
sferturilor de con
6 | Armaturi far3 strat de acoperire 4-6 +6 +
7 | Beton cu aspect friabil si/sau zone din beton exfoliat 6;?%_02_ izrgpilju +8 +
Beton degradat prin carbonatare, aparitia de stalactite 7 - Beton simplu
8 | ~ 8 - Bet £+b 8
si/sau draperii clon armat +0.p.
9 | Beton degradat cu reducerea sectiunii elementului 7-8 + +
10 | Bolti cu degradari avansate (crapaturi, aparitia de striviri) 6-8 +
1 Calea pe pod sau pe trotuare este degradati (suprafata cu 2 — suprafetele locale

ciupituri, poroasé, incretits)

3 — suprafata > 3mp
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Expertiza tchnica : “Pod pe DN15, km 335+165, peste canal UHE, in localitatea Podoleni, jud. Neamt”

T e e e e . s, ———— e — —  —— — —————

12

Coroziunea arméturii, pete de rugind gi/sau fisuri sau
cripaturi orientate pe directia acesteia

6 — Beton armat

8 — Beton precomp.

+6

+6

+6

13

Coroziunea avansati a stalpului metalic al parapetului in
zona de contact cu betonul, fixarea necorespunzitoare a
parapetului de siguranti si/sau numar insuficient de
suruburi de inddire

14

Coroziunea activi la elementele intinse sau sub tensiune
(suruburi de inaltd rezistentd, tirantii, hobane, etc)

15

Coroziunea metalului in puncte, de profunzime gi/sau intre
piese

Poduri
metalice

16

Cumularea la un element al structurii a mai multor
degradiri (coroziunea betonului si a arméturii, exfoliere,
fisuri, crapéturi, striviri) care se manifesta prin modificarea
formei elementului si a proprietitilor fizico-mecanice ale
materialelor

+8

+8

+8

17

Defecte de suprafati ale fetei vazute (culoare neuniforms,
pete negre, impuritati, pete de rugind, aspect prifuit,
imperfectiuni geometrice, aspect macroporos, agregate la
suprafatd)

4 — pentru C1 51 C2
2 —pentru C3

+4

+4

+2

18

Deformatii locale ale pieselor datoritd lovirii in circulatie.

5-6

Podun
metalice

19

Deformatii mari (sageti) ale suprastructurii din beton armat
sau beton precomprimat

8-9

20

Degradarea (betonului si/sau coroziunea armaturii)
parapetului, dislocarea stalpului de prindere a parapetului,
lipsa rostului in parapet

+4

21

Degradarea sau dislocarea bordurilor Lipsa sau distrugerea
plécilor de acoperire a golurilor din trotuare

S}
[
~w

+7

22

Degradiri ale malurilor si modificéri de albie:

- ruperea malurilor, modificarea in plan a traseului
cursului apei;

- depuneri de material solid, prezenta unor obstacole;
vegetatie in albie
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Expertiza tehnica : "Pod pe DN1S5, kin 335+165, peste canal UHE, in localitatea Podoleni, jud. Neamt”

Degradarea (subspilarea, deformarea) sau distrugerca
partiald sau totald a luctrarilor de:

23 |- ape”}yare; g _ g +5
- dirijare; 7-9
- praguri;
Deniveldri ale cii pe pod, care favorizeaza sporirea
24 efectului dinamic. 4-6 +4
- valuriri, refuliri, fagase; 7-8
- praguri, gropi
Deplasari ale infrastructurii fatd de pozitia initiald (rotiri, | 8 ;t;t?csgggmgga
25 depla}sérl pe yertlcalé, lunecérl' etc.) produse de afuieri, 9 _ 10 Suprastructura +
tasdri sau impingerea pamantului static nedeterminata
Deplasiri relative ale elementelor structurale (placile de
26 | beton fati de elementele metalice, la structurile mixte), 6-—7 4
aparitia de fisuri sau infiltratii in zona de contact cu metalul.
Deplasdri sau sageti permanente mari, vizibile, ale Poduri
27 . . 8-9 + .
tablierului metalice
28 | Detagarea timpanului de boltd pe anumite zone 7-8 +
Deteriorarea aparatelor de reazem din neopren fretat,
29 corodarea aparatelor de reazem metalice. Ruperea 5-6 +5
tachetilor, distrugerea plicilor de plumb sau metalice, 7-8
fisuri, arméaturi corodate in penduli
Dezaxari intre fundatie si diferite elemente ale elevatiei
30 | Masca chesonului nedemolata care influenteazi defavorabil g _ Z -
scurgerea apelor.
31 | Distrugerea consolei trotuarului 8-9 +8 +8
32 | Distrugerea suprastructurii (elemente rupte) 98_ 1909%?&%‘21 + +
Dislocarea unei margini din bancheta cuzinetilor 7-8
33 Amena; - . 6 +
enajarea necorespunzitoare a acesteia
Elemente gresit pozitionate in structuré, deplasiri ale Poduri
34 | imbindrilor sau stingeri insuficiente ale mijloacelor de 6-8 ot -+ N
prindere metalice
Eroziunea betonului, prezenta unor zone pe suprafata entru Cl s1 C2 cu
35 | elementului in care agregatele nu sunt inglobate in pasta su ra < de Im’ 5i pentru +4 +4 +5

de ciment

3 5 6 entru su raf, >
1aC1 si C2
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Expertiza tehaica : "Pod pe DN15, ki 335+165, peste canal UHE, in localitatea Podoleni, jud. Neamt™

Fisuri din contractic (neorientate, scurte, superficiale),

Pentru suprafete:

36 | faiantarea betonului. Fisurile se referd numai la betonul nu <1m? :3-4 - - 6
si la mortar sau tencuiald >1m?: 5-6
Fisuri si/sau crépéturi ale betonului: > 1lmm
- longitudinale: > 0.2 mm 9 + 2 i
<0.2 mm -8
- transversale: > 0.2 mm 7-8 + " +
37 < 0.2 mm 5-6 + "
- inclinate: > 0.2 mm g ~ g + i +
o <0.2mm . 4 — 6 fara deplasari +6 +6
Fisuri transversale sau longitudinale precum si intre 7-9cu de%]iasari
timpane si zidul intors la podurile boltite
38 Fisuri sau crapéturi in imbricaminte (asfalticd sau din Penirulsugnta;‘e];e: v
beton de ciment), faiantarea sau exfolierea acesteia >1 ml?: 4_5
F1513n si/sau cripaturi la intradosul podurilor boltite din 46 fara deplasiri 7 -9
39 | zidarie - +
cu deplasari
40 Fisuri, ruperi ale eclementelor structurale g/sau ale 6-9 3 " Poduri
elementelor de prindere (nituri, suruburi, conectori, sudura) metalice
41 | Flambajul barelor sau voalarea tolelor 8§-9 + + Podup
metalice
Parapet cu geometrie generald necores-punzitoare in plan
42 | vertical gi/sau orizontal, sistem de protectie degradat 2-3 +
(mituit, puncte de rugini, exfolieri etc.)
Inclinarea pendulilor sau rotirea rulourilor neconcordante
43 . 5-7 +
cu temperatura ambianta.
Infiltratii, eflorescente la podurile din beton cauzate in | Pentru suprafete:
44 | majoritatea cazurilor de lipsa sau deteriorarea hidroizoiatiei. <5 mz :5-6 +7 +7 7
>5m°: 7
45 Infiltratii vizibile la intrados, pete umede, eflorescente, <5m?:5-6 5 .
stalactite 1a pod. boltite din zidirie > 5m?: 7
46 | Neasigurarea pantei de scurgere a apelor pe pod 3-5 +5
4 - 6 (Pentru lipsd)
Lipsa lucrérilor de apérare maluri si/sau pentru dirijare a
47 | apelor sau necorelarea acestora cu ale unor constructii din 8  Daca existd

apropierea podului (poduri CF, canale etc.)

tendinta de rupere a
malurilor
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Expertiza tehnica : "Pod pe DIN15, km 335+165, peste canal UHE, in localitatea Podoleni, jud. Neamt”

Lipsa sau degradarea parapetului de siguranti si/sau a unor

4 — 6 Pentru degrad.

48 elemente din parapetul podului 7
7 Pentru lipsd
Lipsa protectiei anticorozive sau degradarea celei existente .
. N . . Poduri
49 | (culoarea neuniformd, mituiri, exfolieri, pete de rugina, 3-4 + tali
scurgeri de oxizi de fier pe suprafata elementului) HAGIES
Lipsa sau degradarea dispozitivului de acoperire a rostului, 4 — 6 (Pentru degr.)
50 |a dispozitivelor de colectare si evacuare a apei, a +8
elementelor de etansare, infiltratii In zona rostului 7 — 8 (Pentru lipsd)
Lipsa sau degradarea etangérii dintre imbracaminte si 4 =5 (Pentru degr.)
celelalte elemente ale cidii (borduri, guri de scurgere, -
>l parapete, rosturi etc.) Prezenta apei sau a altor materiale in 6 (Pentru lipsd) (3
golurile ele sub trotuar 6—17
5 — 6 iesire din funct. si
57 Lipsa sau iesirea din functiune a dispozitivelor de protectie lipsa pt zonele D,E 7
la actiuni seismice 7 Pt lipsa zonele A,B,C
Lipsa sau degradarea lucrédrilor de protectie a talazurilor, 3 — 4 Pentru degr.
scarilor de acces, casiurilor, santurilor pereate de la piciorul .
>3 taluzurilor, racordare defectuoasd casiu cu bordura de pe > Pentru lipsa sau . iR
culee racordare defectuoasd
Modificarea exagerata a formei i proprietatilor fizico-
54 | mecanice ale betonului 8§-9 +8 +
Modificéri ale regimului hidraulic, coborérea etiajului in 43 pentru Ah = I mia
R D e fundatii directe gi Ah <2
zona podului, adancirea talvegului si afuierea la fundatii indirecte
55 | infrastructurilor: ! + +

Ah = coboriare talveg pt C4

6 — 7 pentru Ah = 1+2 m
la fundatii directe gi Ah =2
+ 4 m la fundatii indirecte
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Expertiza tehnica : "Pod pe DN15, km 335+165, peste canal UHE, in localitatea Podoleni, jud.Neamt”

R e R e e o e == — S =

8 — 9 pentru Ah>2m la

Ah = afuiere locali (inclusiv coborére de talveg) pt. C3 fundatii directe si Ah > 4
la fundatii indirecte
Neetangeitati intre elementele structurii sau intre piese ale Poduri
56 5-6 + .
elementelor structurale metalice
Neprotejarea ancorajelor fascicolelor la elementele 6_7
57 | precomprimate. g + +
Infiltratii de-a lungul arméturii pretensionate
5 — 6 Féra deplaséri
58 Pozitia incorectd a elementelor componente ale aparatelor .
de reazem 7 - 8 Cu deplasdri ale
suprastructurii
59 | Prezenta vegetatiei pe elementele infrastructurii 2-3 +3
60 | Prezenta vegetatiei pe elementele suprastruc. 4-5 +4 +4
Rampe de acces degradate: 4-5
- denivelari si degradari ale ciii;
61 LvieraT S y , 67 +7
- taséri mari ale terasamentelor, aluneciri laterale;
- tasdri mari cauzate de deteriorarea placii de racordare 67
62 Reducerea pronuntati a sectiunii elementelor datorita 8 — 9 pentru C2 L, 4 Poduri
coroziunii metalului (peste 10 %) 10 pentru C1 metalice
Rosturi decolmatate (in cazul imbricamintilor din pavele
63 | sau din beton de ciment) uzura pavelelor (rotunjire, slefuire) 3-4 +
sau a imbrécarnintii din beton de ciment
64 Rosturi de zidarie spalate de infiltratii (mortar din rosturile 4 — 5 pentru C3 ~ . H
de ziddrie degradat) 6 pentru C1,C2
65 Dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie grav 7_3g 4
deteriorate, blocarea deplasirii din zona rostului
Dispozitive de acoperire a rosturilor ne corespunzitoare, cu
66 | elemente de fixare sldbite, denivelate in plan orizontal si/sau 5-6 4
vertical
4 - 5 pentru C3
67 | Segregarea betonului, cuiburi de pietris, caverne 5 - 6 pentru C2 +6 +6 -
6 pentru C1
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Expertiza tehnica : “Pod pe DN135, km 335+165, peste canal UHE, in localitatea Podoleni, jud. Neamt”

“

T o n . 5
Solidarizdri necorespunzitoare Iintre elementele prefabricate

- 6 Rosturi matate

68 . s . - < necorespunzitor

(infiltratii, fisuri, rosturi matate necorespunzitor) 6 - 8 Infiltrafii, fisuri
4 - 5 Spatiu liber

Spatiul liber sub pod si/sau debuseu insuficient, amplasarea (gabarite) insuficient

69 | necorespunzitoare a 1nstalat11'lor suspendate pe pod, lipsa 6 Debuseu insuficient, lipsa
contrasinelor la pasajele superioare ; :

contragsine la  pasajele
superioare

Torsionarea elementelor structurale, neplaneitatea acestora

70 . . P 7-8
sau elemente insuficiente de solidarizare

71 | Uzura zidariei sau betonului 4-6

7 Ziddrie degradata la suprafatd, cu aspect prifos, friabild 3-4 pentru C3
sau exfoliati 5 pentru C1
Zidarie grav avariatd (degradari importante cu dislociri

73 | si crapéturi de moloane), care trebuie injectati sau 8-9
cAmasuitd
Zone inaccesibile pentru control si intretinere "cutii de Poduri

74 o 5-6 .
apd" si/sau praf metalice

Reducere sectiune

75 Degradarea ursilor; crapaturi, atac biologic (putrezire, <20%:4-6

ciuperci, paraziti, etc) reducerea sectiunii acestora 20-50%:7 -8
>50%:9-10

Deformatia exagerata verticald sau orizontal3 a ursilor

76 | . . . 6-8
si/sau pachetelor de ursi sau subursi

77 Ursi suprapusi sau cu pene fird rost de aerisire sau cu 4.6
pene care se misca In locagurile lor )

73 Degradarea injuguirilor pachetelor de ursi, solidariziri 4.6
necorespunzatoare sau inexistente

79 Coroziunea elementelor metalice de prindere (buloane, 4 - 6 Buloane si scoabe
tiranti, scoabe, etc) 7-8 Pentru tiranti
Degradare dulapilor, lipsa montantilor, a diagonalelor sau

80 | cedarea imbindrilor, rugtnirea cuiclor de prindere in cazul 6-8

grinzilor alcdtuite din dulapi
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Expertiza tehnica : "Pod pe DN15, km 335+165, peste canal UHE, in localitatea Podoleni, jud. Neamt”

e e e e —————_ == ————————————————=——— — - ———————

Pentru suprafete:
31 Degradarea podinei de rezistentd (mucegai, cripaturi, <30%:4-6
atac insecte, etc) 30-60% :7-8
>60%:9-10
Podina de rezistenti cu tendinid de ridicare, denivelati
82 SR . . . - 3-5
datoritd uscérii lemnului sau prinderii necorespunzitoare
33 Elementele componente ale podinei de rezistenti lipsa sau 4-6
fixate necorespunzitor
84 | Ridicarea pilotilor 4
25 Degradarea biologicd a elementelor din lemn (piloti, 4-6
babe, dulapii de la culei si/sau aripi), cedarea ancorajelor
86 | Incovoieri mari ale babelor 4-6
87 | Palee instabila 6-8 Poduri lemn
28 Lipsa sau degradarea spargheturilor (unde sunt necesare) 4-6
29 Lipsa sau degradarea contravéntuirilor, contrafiselor sau 5.7
moazelor
Reducerea sectiunii
90 Degradarea pilotilor in zona de contact cu terenul sau a <20%:4-6
etiajul 20-50%:7-8
>50%:9-10
Suprafata afectata
91 | Lipsa sau degradarea podinei de uzura <30%:3-4
>30%:5-6
imbracaminte din asfalt: 3.4
92 |- fisurati, cripati 5 ] 6 Poduri lemn
- cudeniveldri
Desprinderea elementelor ce alcétuiesc podina de uzurd
93 o o - o 3-4
(lemnérie ecarisatd sau semirotund)
Degradarea sau lipsa longrinei apira-roati sau a
94 - 3-4
longrinelor de trotuar
95 | Degradarea sau lipsa podinei de trotuar 4-6
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Lipsa sau degradarea mainii curente a parapetului sau 5.6

96 umplutura

Lipsa sau degradarea stilpilor parapetului, prinderea 3.5

97 - .
necospunzitoare a acestora de elementele de sus{inere

Numarul de defecte - N 12 13

16 3 11

Depunctarea maxima - Di 8

Valoarea indicilor de calitate Ci = 10 - Di 2 2

Indicele de calitate al starii tehnice C = 0C1

13

C1 =C1 = Suprastructura - elemente principale de rezistenta;

C2 = Elemente de rezistentd care sustin calea;

C3 = Infrastructuri, aparate de reazem, dispozitive antiseismice, sferturi de con sau aripi;
C4 = Albia, aparari de maluri, rampe de acces, instalatii pozate sau suspendate pe pod.
C5 = Calea podului, guri de scurgere, trotuare, parapete, rosturi.

in coloanele 3 - 7 s-a notat cu ,, + ,, elementul la care se urmireste degradarea sau defectul descris.
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3. NOTAREA CARACTERISTICILOR DE FUNCTIONALITATE
Indicele de functionalitate F1

Depunctarea se face in functie de conditiile de desfisurare a traficului pe pod (Iitimea piirtii carosabile si lungimea podului) si clasa tehnicii a
drumului pe care este amplasat podul, conform tabelului nr. 1

Tabelul nr. 1
l Lungimea podului (L) (m)
tegn?sga L<25m | L=26-100m | L>10lm
drumului Litimea podurilor (m)
Nr. |(conf, Ord.| _care corespunde cu care nu care corespunde cu care nu care corespunde cu
Crt. Min. |l&timea partii carosabile| corespunde |ldtimea partii carosabile| corespunde |latimea partii carosabile care Ihu
Transp. a drumului cu litimea a drumului cu latimea a drumului clgrielipun ©cu
Nr. cu fara* pértii el fard* spatiu partii ou* spatfu | f4ré spatiu cgro::blijla:argl
48/1998) | spatiude | spatiu de | carosabile a | spatiu de de si ull?artl 5 carosabile a de  |de sigurantd dromului
siguranta | sigurantd | drumului | siguranti BUrania| - 4y mului siguranta
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 0 7 8 0 8 9 0 9 10
2 II 0 6 7 0 7 8 0 8 9
3 I 0 4 5 0 5 6 0 6 7
4 v 0 0 1 0 2 3 0 4 5
5 A% 0 0 0 0 1 2 0 3 4
1 | Latimea partii carosabile B= 7.20
2 | Lungimea podului L= 50.00
3 | Categoria drumului Cd= 111
F1 (depunctare) = f ( Latimea partii carosabile, Lungimea podului, Categoria drumului) = 5
Fl = 5

Latimea partii carosabile si a spatiului de sigurant3, banda de ghidare (bg) plus efectul optic (Eo) sunt conform Ordinului Ministrului
Transporturilor Nr. 45/1998 inclusiv spatiul necesar pentru amenajarea podurilor amplasate in curba (supralirgire, suprainaltare).

LYEYVLEE EVPR]

26



Expertiza tehnica : "Pod pe DN15, km 335-+165, peste canal UHE, in localitatea Podoleni, jud. Neamt”

“

INDICELE DE FUNCTIONALITATE F2
Depunctarea se face in functie de clasa de inciircare a podului
si clasa tehnici a drumului, conform tabelului nr, 2

Tabelul nr, 2
Nr. Clasa tehnicd a drumului Clasa de incércare pod
Crt. E I I
1 I 0 10 10
2 I 0 9 10
3 I 0 6 10
4 1\% 0 3 8
5 \Y% - - 3
Pentru poduriie dimensionate Ia clasa ITI de incércare se consideri depunctarea maxima de 10.
| F2 (depunctare) = f ( Clasa de incarcare, Categoria drumului) = 6
F2 = 6
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e e e e i ———————————————————————————

INDICELE DE FUNCTIONALITATE F3
Depunctarea se face in functie de durata de exploatare a podului,
care a trecut de Ia constructia, sau de la ultima reparatie capitali
(lirgire si/sau consolidare) si tipul podului, conform tabelului nr.3

Tabelul nr. 3
Nr Materialul din Tipul suprastructurii Durata de ergploatare a podulqi, care a trecut dela cons‘gruc’;ie saudela |
: care este realizat podul ultima reparatie capitald (largire si/sau consolidare]
crt 0-5 6-15 | 16-25 | 26-35 | 36-45 > 45
Grinzi nituite - 2 5 6 7 8
I Miee Sudate : 5 6 7 8 9
Grinzi Matarov - 2 4 7 8 9
2 Beton armat Grinzi Gerber 2 4 6 7 8 9
Alte categorii - 3 5 6 7 8
Fasii cu goluri* 3 7 8 9 10 10
. Grinzi tronsonate (tronsoane mici) 2 4 7 8 9 10
3 Setn precompeimat Grinzi pref. dm tronsoane mari sau i 2 5 7 3 9
monobloc si grinzi monolite
4 Lemn 5 7 9 10 10 10
5| Zidarie de piatrd sau cirdimidd | Bolti - 3 5 6 7 8

*la fagiile cu goluri Ia care s-a executat o suprabetonare depunctarea se va reduce, cu 2 unititi,

NOTA: in cazul in care suprastructura este alcdtuitd din elemente diferite (ex, boltd din zidarie si fasii cu goluri) se la in calcul elementul cu depunctare maxim#*

| F3 (depunctare) = f ( Durata de exploatare, tipul podului)
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h

INDICELE DE FUNCTONALITATE F4
Depunctarea se face in functie de modul de respectare la executle a proiectului, modul
de asigurare a conditiilor de efectuare a lucririlor de intretinere si reparatii si a

conditiilor de exploatare, modul de semnalizare

glfc DEMIIBIE dEiec Posil;ijlzpunz)t‘?);uw
1 Lipsa de estetici a incadrérii podului in mediul inconjuritor 3-4 4
5 Lipsa.marcajelor si/sau a indicatoarelor de semnalizare, lipsa panourilor de protectie [a pasajele superioare peste cii ferate 2.3
electrificate
3 | Lipsa indicatoarelor de restrictie viteza, tonaj si gabarit 7-8 8

4 Lipsa sau nefunctionarea dispozitivelor de Intretinere (cirucioare, platforme acces etc.), imposibilitatea accesului ia elementele

podului pentru inspectii, intrefinere si reparatii >-6
5 | Neasigurarea scurgerii apei, stagnarea apei pe pod, existenta unor straturi suplimentare a imbricamintii pe pod 2-5 5
6 Necorelarea amplasamentului podului cu CF. si traseul albiei, amplasarea in gabarit a unor elemente de constructie si/sau instalatii, 7.8
restrictii de viteza
7 Nerespectarea dimensiunilor la elementele de rezistent3 ale suprastructurii 5-6 9
Rezemare incorectd a grinzilor pe infrastructuri sau lipsa aparatelor de reazem 8 -9
8 Prezenta balastierelor active care influenteazi cobordrea talvegului si stabilitatea albiei in zona podului. 8-9
| F4 (depunctare) = f ( Tipul defectului) = 9
F4 = 9
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“

INDICELE DE FUNCTIONALITATE F5

Depunctarea se face in functie de calitatea lucriirilor de intretinere curenti, conform prevederilor din tabelul 4

(1;& Calitatea lucrarilor de intretinere Lépunctare
1t Posibila Obtinuta
1 | Buna (Maximum 20% din lucrérile de intretinere nerealizate} 1-2
2 | Satisficétoare (Maximum 50% din lucrérile de intretinere nerealizate) 3-6
3 | Lipsa totald a lucrérilor de intretinere (Peste 50% din lucririle de intretinere nerealizate) 7-9 9
| F5 (depunctare) = £ ( Tipul defectului podului) = 9
F5= 9
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4. DETERMINAREA INDICELUI DE STARE TEHNICA

Indici de calitate ai starii ehnice (Ci) | C1 | C2 | C3 | C4 | C5 Total
Punctajul maxim 10 10 10 10 10 50
Depunctarea maxima 8 8 8 S 8 37
Ci 2 2 2 5 2 13

Indici de functionalitate F1 F2 F3 F4 F5

Punctajul maxim 10 10 10 10 10 50
Depunctare 5 6 8 9 9 37
Fi 5 4 2 1 1 13

Ist=Ci+Fi=13+13=26

Conform ” Instructiunilor pentru stabilirea starii tehnice a unui pod” indicativ AND522-

2006, pentru o valoare a indicelui total Ist = 26, podul se Incadreaza in clasa stirii tehnice IV

- NECORESPUNZATOARE.

Avand in vedere ca s-au constata depunctari maxime de 8 pct. la elementele de
rezistenta ale suprastructurii si infrastructurii si avand in vedere prevederile articolului 22 se

vor institui urmatoarele restrictii:

- introducerea restrictiilor de vitezd v=30 km/h;
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ANEXA 1 - FOTOGRAFII RELEVANTE

C1. Degradari la elementele principale de rezistenti ale suprastructurii

oto.2- Fisura oblica prin grinda, in dreptul
pilei, cu infiltratii si carbonatari ale betonului

Foto. 3 — Neconformitati in executie Foto. 4 — infiltratii puternice la intradosu
grinzilor, pete de rugina, exfolieri cu
corodarea armaturilor,carbonatarea betonului

NI

i 2

o .
Foto.5 — infiltratii puternice, pete de rugina,
carbonatari ale betonului, culoare
neuniforma, exfolieri ale betonului si
coroziuni ale armaturii

“oto.6 — infiltratii puternice, pete de rugina,
carbonatari ale betonului, culoare neuniforma,
coroziuni ale armaturilor
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.7 —in ltratii putermce pete de rugina,
carbonatari ale betonului, culoare
neuniforma, coroziuni ale armaturilor

0t0.8 — infiltratii puternice, pete de rugina,
carbonatari ale betonului, culoare neuniforma,
coroziuni ale armaturilor

C2. Degradari la elementele de rezistentd care sustin calea

betonuluz pete de rugma a’atorate coroziunii
armaturii

osu "conso ez pete

de rufma carbonatart ale betonului, culoare
neuniforma

Foto. 11 — gura de scuregere fara prelungitor,
infiltratii, pete de rugina

Foto. 12 — infiltratii la intradosul consolei, pete
de ruﬁma carbonatari ale betonului, culoare
neuniforma, armaturi dezvelite si corodate
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5 a intradosul consolei,
pete de rugina, carbonatarz ale betonului,
culoare neuniforma, armaturi dezvelite si
corodate

- osu ei,
pete de rugina, carbonatari ale betonului,
culoare neuniforma, armaturi dezvelite si
corodate

oto |/ — grinda de parapet cu exfolieri ale

dezvelirea Si corodarea

betonului,
armaturilor, stalactite

Foto. 14— infiltratii la mtradosul consolez pete
de rugina, carbonatari ale betonului, culoare
neumforma, armaturi dezvelite si corodate

. 16— infiltratii Ja mtraaosul conso]et pete
de rugina, carbonatari ale betonului, stalactite,
culoare neuniforma, armaturi dezvelite si
corodate

oto vinda de parapet cu

betonuluz ezvelirea si corodarea armaturilor,
stalactite
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%

C3. Degradari la elementele infrastructurii (culei), aparate de reazem,

dispozitive de protectie la actiuni seismice, sferturi de con sau aripi

"0t0.20- reazem mobil tip pendul din beion,
| bancheta cug oaze si murdarie, infiltratii

. 21 — eroziunea betonului din aripi,
contactul cu apa

C4. Degradari la albie

Foto 23 — placi din beton rupte la pereul | Foto 24 — canal descarcare UHE
canalului
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CS5. Degradari la calea pe pod, guri de scurgere, trotuare, parapete, rosturi

Foto 25 — vedere dinspre Piatra Neamt,
accesul pe trotuarul dreapta restrictionat

Foto 26— Parapet din beton armat inclinat spre
albie, grinda de parapet fisurata din consola,
cu pericol de prabusire in albie

Foto 27- acces necorespunzator pe trotuar,
gol sub trotuar, cu risc de accidente ale
:-zetomlor cale si par et rig id degrdate

/ le din D
cu armaturzle corodate si reducerea Sectzunzz

Foto 27 -

dispozitiv de acoperire lipsa,
acoperit cu asfalt, fisurat si goluri

L

zpsa gratare a sura de scurgere
straturi suplimentare de asfa t
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' strictionat pe trotuar,
parpaet rigid inclinat spre exterior, cu risc
_de accidente pentru pietoni

dere disnpre
spatele contragreutatzl

Bacau, tasare in
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